Vorwort

Liebe Mlnchner*innen,
liebe Anwohner*innen,

vor Uber 50 Jahren, zu den Olympischen Sommerspielen 1972,

sind die ersten U-Bahnen in Minchen in Betrieb gegangen. Und sie
sind heute nicht mehr wegzudenken. Gleichzeitig ist der offentliche
Personennahverkehr, insbesondere die U-Bahn, das Herzstlick einer
nachhaltigen Mobilitat in unserer Stadt.

MUinchen hat sich zum Ziel gesetzt, bis 2035 klimaneutral zu sein.
Dieses ehrgeizige Ziel ist nur mit dem konsequenten Ausbau einer
nachhaltigen Verkehrsinfrastruktur moglich. Die Erweiterung unseres
U-Bahn-Netzes spielt dabei eine zentrale Rolle. Die Verlangerung

der U-Bahn-Linie 5 vom Laimer Platz bis zum Verkehrsknoten Bahn-
hof Pasing bindet den Stadtteil erstmalig ans U-Bahn-Netz an. Sie
ermoglicht auRerdem ein Umsteigen zu den Regional- und Fernver
kehrszligen, zu den S-Bahn-Linien sowie zu einer Vielzahl von Bus-
und Tramanbindungen.

Die Arbeiten am ersten Streckenabschnitt, der unter der Gotthard-
stral3e liegt, sowie an den drei kinftigen U-Bahnhofen Baumschule
Laim, Am Knie und Pasing laufen auf Hochtouren. Geplant ist zu-
dem, die Linie U5 Uber Pasing hinaus nach Freiham zu verlangern.
Erste Vorarbeiten daflr haben im August 2023 mit Bodenuntersu-
chungen am kinftigen U-Bahnhof Freiham begonnen. Ende 2024 bis
Marz 2025 hat das Baureferat diese Untersuchungen im Bereich der
geplanten Trasse fortgeflhrt. Bereits seit Mai 2024 stellt die Stadt
das kinftige Bahnhofsbauwerk in Freiham her, bevor dann an dieser
Stelle Wohnungen gebaut werden. Bis zu 30.000 Menschen werden
in dem neuen Stadtteil im Minchner Westen einmal leben. Fir sie
entsteht mit der Verlangerung der U5 eine schnelle und zuverlassige
Verbindung zum Pasinger Bahnhof und in die Innenstadt.

Ich freue mich, dass der Stadtrat trotz angespannter Haushaltslage
die Finanzierung dieses Projekts beschlossen hat. Den Ausbau des
U-Bahn-Netzes kdnnen wir als Kommune aber nicht ohne Unter
stltzung finanzieren. Hier ist ein klares Bekenntnis von Bund und
Land gefragt, den unverzichtbaren Ausbau der Infrastruktur in den
Kommunen auskommlich zu fordern.

Leider lassen sich bei einer solchen Grof3baustelle wie der Verlange-
rung der U5 Eingriffe in den Straflenraum sowie Larm und Schmutz
nicht vermeiden. Durch die gerduscharmere , Deckelbauweise” und
den Einsatz einer Tunnelbohrmaschine verringert das Baureferat Be-
eintrachtigungen so weit wie moglich. Dennoch wird die Baustelle
Belastungen flir die Anwohner*innen und die Geschéftsleute vor Ort
mit sich bringen. Ihnen allen danke ich fur Ihr Verstandnis.

Damit sich sowohl Anwohner*innen als auch interessierte Birger*
innen Uber das Bauprojekt informieren kénnen, hat das Baureferat
an der Willibaldstraf3e ein Infocenter eingerichtet. Mitarbeiter*innen
des Baureferats informieren dort Uber die kiinftige Trassenflihrung,
Uber die Bauweise von Tunnel und Bahnhéfen sowie tber weitere
technische Details. Kommen Sie vorbei, es lohnt sich!

ol /Z'A

Dieter Reiter
Oberblrgermeister

Streckenfuhrung und Bauabschnitte

7h
€0
O’OFSZ’Orm Str &

Ernsbergerstr.

Bodenseestr.

&
¢
&
N
&

Gesamtprojekt

o
@‘”Peter»vischer»str.

V?
Gottfried-Keller-str. &
(S) S

enbachstr,

-
3
S
o
5
S
<
&
§

Nusselstr.

<
[~
o
£
<
O
X .
G} =)
5 L
v andsp,
X er,
9 ger Str.
© =]
9
‘5 .
S Am Knie
o
o
o
(]
()
Grafstr. Grafstr. =
&
2 R
X S
s 5 oo
7] (7] '\(\‘0
Y= < \NQ
. o ()
Weinbergerstr. < Q S
2 ®
2 Q
= 5
¢ = S
% ? 5
2 < S
2% ) Legende: 2
R [ Bahnsteig
% I Gleisbereich
I Baulos 1
[ Baulos 2
N maschineller Vortrieb

I Schlitzwand-/Deckel-Bauweise
A N Abstellanlage

Die rund 3,8 Kilometer lange Verlangerung der U-Bahn-Linie 5 be-
ginnt westlich des bestehenden U-Bahnhofes Laimer Platz in der
GotthardstralRe. Dort folgt die Strecke zunachst dem Verlauf der
Gotthardstrafe bis zur Willibaldstraf3e.

An den Bahnhof an der Willibaldstraf3e, Baumschule Laim, schlief3t
sich im Untergrund ein sogenanntes Aufweitungsbauwerk an, das
einen maglichen Streckenabzweig nach Stden Richtung Blumenau
enthalt. Uber den neuen Bahnhof Am Knie stdlich der Landsberger
StraRRe flhrt die Trasse dann zum Bahnhof Pasing, unter dem der
neue U-Bahnhof mit den erforderlichen Betriebseinrichtungen und
einer Abstellanlage entsteht.

Der bisherige Endbahnhof Laimer Platz wird zu einem Durchgangs-
bahnhof. Die beiden auRReren bestehenden Abstellgleise der drei-
gleisigen Anlage werden zu Fahrgleisen. In direktem Anschluss an
die bestehende Abstell- und Wendeanlage westlich des U-Bahnho-
fes Laimer Platz wird eine neue Abstellanlage von zirka 700 Metern
Lange entstehen.

Das Baureferat baut die Ub-Verlangerung vom Laimer Platz nach
Pasing in zwei Teilabschnitten (Baulose).

0 100 200 300 Meter
[ D — —]

Lohenstefnszr

Agnes»BernaUQr_Str'

\ \S}/‘_

U5 Infocenter

Baulos 1

Baulos 2

m Verlangerung

So bauen wir

Streckenverlauf der U5-
Verldngerung vom Laimer
Platz nach Pasing. Eine
weitere Verlangerung von
dort zum neuen Stadtteil
Freiham ist in Planung.

Zucca\'\str.

Schlosspark Nymphenburg H@rthastr

=
Mar 2 Freimachen
garethe—DanZ,-_Str § eimachen des
. 5 Baufelds
=
Landsberge, Str (S)
Grundwasser
schutz
5 S
2 &
= /
I ghes.- ] &
s Bernauerst S 5
Q
5 ki
o A
3
4
3
[' 8

Baumschule Laim

(U] Laimer Platz
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Baulos 1 umfasst den Streckenabschnitt zwischen dem Bahnhof
Laimer Platz und dem neuen Bahnhof Baumschule Laim.

Samtliche BaumaRnahmen (Streckentunnel und Bahnhof) werden

in diesem Abschnitt in der sogenannten Schlitzwand-Deckelbauwei-
se erstellt. Aufgrund der Hohenlage der bestehenden Anlage am
Laimer Platz nahe der Oberflache und der relativ kurzen Entfernung
zum Bahnhof Baumschule Laim ist eine Bauweise mittels Tunnelvor
triebsmaschine in der Gotthardstrafl3e nicht moglich.

Baulos 2 beginnt westlich des Bahnhofs Baumschule Laim mit Deckelbauweise
einem Startschacht und endet westlich des Bahnhofs Pasing.

In diesem Abschnitt ermdéglichen Streckenfihrung und Bodentber-
deckung einen Tunnelbau mit Tunnelvortriebsmaschine. Die Bahn-
héfe Am Knie und Pasing erstellt das Baureferat in Deckelbauweise.
Vom Startschacht westlich des Bahnhofs Baumschule Laim arbeitet
sich die Tunnelvortriebsmaschine in Richtung Bahnhof Am Knie vor,
wo sie den bis dahin erbauten Deckel unterquert und weiter Rich-
tung Bahnhof Pasing fahrt. Dort zieht die Tunnelvortriebsmaschine
ebenfalls durch den Bahnhof durch und wird Uber eine westlich
gelegene Logistikéffnung ausgehoben.

Wir bitten um Verstandnis

Bei Bauarbeiten im offentlichen Raum lasst es sich leider nie vollig
vermeiden, dass Larm, Schmutz und Verkehrsumleitungen die
Anwohner*innen beeintrachtigen oder behindern. Das Baureferat
bemuht sich — auch im Einvernehmen mit beauftragten Firmen —
die Einschrankungen wahrend der Arbeiten so gering wie maglich
zu halten.

Um mit dem eigentlichen Bauen beginnen zu kénnen, muss zu-
nachst der notwendige Bauraum freigemacht werden. Spartenver-

legungen fir Gas-, Wasser, Fernwarme- und Stromleitungen, Kanale

oder Kommunikationskabel erfordern hohe logistische Aufwande.
Wahrend die Bauarbeiten laufen, muss die Verkehrsflihrung dutzen-
de Male angepasst werden. Bei der U5-Baustelle Am Knie ist es zu-
satzlich notig, die Trambahn-Trasse vorlbergehend umzuverlegen.

Die neuen Bahnhofsbauwerke und die Strecke liegen zum Teil im
Grundwasser. Um ein schadliches Aufstauen des Grundwassers zu
vermeiden, werden etwa alle 100 Meter entlang der Trasse Duker
errichtet. Diese stellen einen Grundwasserausgleich sicher. Ein
Diker funktioniert nach dem Prinzip der kommunizierenden Rohren.
Der Grundwasserpegel kann sich durch die Verbindung tber Diker
selbststandig ausgleichen.

Schematischer Schnitt mit Darstellung der Grundwasserfthrung durch Diker.

Die drei neuen U-Bahnhdéfe sowie den Streckenabschnitt zwischen
dem Bahnhof Laimer Platz und dem Bahnhof Baumschule Laim
fUhrt das Baureferat in Deckelbauweise aus.

Diese Bauweise reduziert die Beeintrachtigungen fir die Bevol-
kerung im Vergleich zu einer offenen Baugrube deutlich. StraRen
und Gehwege bleiben nicht wéhrend des gesamten Bauprozesses
der U-Bahn abgesperrt, sondern kénnen schon friihzeitig wieder
genutzt werden. Die anliegenden Grundstlicke bleiben grofstenteils
erschlossen und erreichbar.

Prinzip Deckelbauweise

Erste Phase

Zweite Phase

Ein Schlitzwandgreifer im Einsatz fir die AuRenwénde der Tunnelstrecke unterhalb der
GotthardstralRe, 2024.

Zuerst wird die Fahrbahn auf
eine Seite des Strallenraums
verlagert. Zur Herstellung

der Bauwerksauftenwande
werden senkrechte Bohr
pfahle oder Schlitzwénde
eingebracht (rot). Sie reichen
bis in eine wasserundurchlas-
sige Bodenschicht und bilden
einen , dichten Trog”.

Deckelbetonage an der Gotthardstraf3e. Fiir den rund zwei Meter hohen Tunneldeckel
sind grofRe Mengen an Bewehrungseisen und Beton nétig, 2024.

Das Grundwasser innerhalb
der Baugrube wird abge-
pumpt. Zwischen den fertig-
gestellten Bohrpfahl- oder
Schlitzwénden wird ein waa-
gerechter Betondeckel (rot)
aufgebracht. Dieser bildet
spater den oberen Abschluss
des U-Bahn-Bauwerks.

Dritte Phase

Vierte Phase

Der Bagger im Bereich des Aufweitungsbauwerks an der WillibaldstraRe vermittelt die
Dimension des Aushubs, 2024.
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Der Deckel wird Uberschttet
und die Baugrube wieder ver
flllt. Nach dem vollstandigen
Abpumpen des Grundwas-
sers erfolgt unter dem Deckel
der Aushub bis zur Sohle.

Innenleben im U-Bahnhof. Der Ausschnitt eines 3D-Modells vermittelt einen ersten
raumlichen Eindruck.

Im Untergrund beginnt der
Ausbau der U-Bahn-Anlagen,
wahrend auf der Oberflache
die Wiederherstellung der
Verkehrsanlagen und des
StraRenraums sowie die Be-
grinung erfolgen.




Maschineller Vortrieb

Tunnelvortrieb Die Herstellung der Streckentunnel mit einer Tunnelvortriebsmaschi-
ne hat den Vorteil, dass sie ohne grofiere Beeintrachtigungen der
Oberflache sowie im Regelfall mit geringeren Larm- und Staub-
immissionen verbunden ist. Diese Bauweise erfordert jedoch eine

gewisse Mindestlberdeckung zur Oberflache.

Dank der glinstigen geologischen und bautechnischen Bedingungen
im Baulos 2 kann in diesem Abschnitt eine Tunnelvortriebsmaschine
zum Einsatz kommen. Die bis zu 100 Meter lange réhrenférmige
Stahlkonstruktion der Vortriebsmaschine tragt vorne ein Schneidrad
mit rotierenden Schdlmessern, die das Bodenmaterial herausbre-
chen.

Das Erdreich wird durch die Maschine hindurch nach hinten befor
dert und von dort durch den Tunnel abtransportiert. Zugleich erfolgt
im rdckwartigen Teil des Bohrschildes die Auskleidung der rohen
Tunnelwénde. Dabei kommen fertige Ringelemente aus Stahlbeton
(Tubbinge) zum Einsatz, die passgenau eingesetzt werden und als
dauerhafte Konstruktionsteile die Wéande des U-Bahn-Tunnels bilden.

Stahlbeton
Ringelemente

Fahrbahn

Flllbeton

Q
<
-
1=
[5)
(0]
c
~
=
(0]
=
[0}
(s

©

1 Schneidrad 7 Vortriebszylinder

2 Tauchwand 8 Forderkreislauf

3 Zangenbrecher 9 Tubbingerektor

4 Luftpolster 10 Schildschwanz

5 Druckwand 11 Ringspaltverfillung
6 Personenschleuse 12 Tubbinge

Schematischer Tunnelquerschnitt beim Vortrieb und grafische Darstellung einer Tunnelbohrmaschine.

Drei neue U-Bahnhofe:
Baumschule Laim, Am Knie, Pasing

U-Bahnhof
Baumschule Laim

Blick von oben auf die abschnittsweisen Deckelbauarbeiten fir den kiinftigen U-Bahn-
hof Baumschule Laim an der Willibaldstralze, 2024.

Seit Anfang 2022 laufen die Bauarbeiten in Baulos 1, zu dem die
Tunnelstrecke entlang der Gotthardstrafde, der Bahnhof und das
Aufweitungsbauwerk zahlen. Baulos 1 wird abschnittweise in der
Schlitzwand-Deckelbauweise errichtet. Bis voraussichtlich Mitte
2025 wird der gesamte Deckel im Bereich zwischen WillibaldstraRe
und AgricolastralRe fertiggestellt. Um den Grundwasserausgleich
sicherzustellen, werden etwa alle 100 Meter DUkerbauwerke
erstellt. In den Jahren 2025 und 2026 werden diese halbrunden
Schachte mit Bohrpfahlen etwa 25 Meter tief gegriindet.

Entrauchungsoffnung
GotthardstraRRe

Bauwerksdaten

Mittelbahnsteig:

Niveau unter Geldnde 12 m
Lange 120 m
Breite 780 m

B

Bahnsteighalle:
Hohe 75m
Breite 15 m
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Am U-Bahnhof Baumschule Laim fiihren je zwei Ausgange zur Kreuzung Gotthard-/Reutterstraf3e und zur Willi-
baldstral3e.

U-Bahnhof
Am Knie

Im Bauablauf fir den neuen U-Bahnhof Am Knie missen die Trambahngleise temporar
verlegt werden, 2024.

Anfang 2023 begannen Am Knie die ersten Vorwegmalinahmen.
Um den Bahnhof zundchst auf einer Seite bauen zu kénnen, ms-
sen die Trambahngleise temporar auf die 6stliche Stralienseite
verlegt werden. Der kilnftige U-Bahnhof entsteht in Bohrpfahl-
Deckelbauweise. Seit Februar 2025 laufen die Bohrpfahlarbeiten

im westlichen Bereich. Ist der Bahnhof im Rohbau fertig, kann vom
Startschacht aus, der an Baulos 1 angrenzt, der Vortrieb mittels Tun-
nelbohrmaschine starten. Fir den Bau des Startschachts begannen
im Marz 2025 die Schlitzwandarbeiten.

Entrauchungséffnung

Bauwerksdaten

U-Bahnhof
Pasing

Mittelbahnsteig:

Niveau unter Gelande 13 m
Lange 120 m
Breite 740 m

Bahnsteighalle:
Hohe 5und 15 m
Breite 15 m

ErschlieRung:

Aufzlge (Barrierefreiheit) 4
Rolltreppen 4
. Treppen 5
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Am U-Bahnhof Am Knie wird es je zwei Aus-/Zugénge an der Kreuzung Josef-FelderStraRe/Landsberger Stralle/
Am Knie geben sowie einen Ausgang am sldlichen Bahnsteigende.

Kontakt

Damit flir den U-Bahn-Bau in Pasing die Fahrbahn nach Norden verschwenkt werden
kann, sind statische Ertlichtigungen notwendig, 2025.

Die Anbindung des neuen U-Bahnhofes an den bestehenden Bahn-
hof Pasing ist duRerst komplex, da der laufende Betrieb im Bahn-
verkehr nicht beeintrachtigt werden darf. Der neue U-Bahnhof wird
zunéachst halbseitig gebaut, um den Verkehr in der Josef-Felder-Stra-
3e in beide Richtungen jeweils mit einer Fahrspur aufrecht erhalten
zu kénnen. Daflr missen die Bereiche Uber den Unterfihrungen zu
den Gleisen statisch ertlichtigt werden. Voraussichtlich ab Herbst
2025 koénnen flr den Pasinger U-Bahnhof die Schlitzwand-/Bohr-
pfahlarbeiten beginnen.

Josef-FelderStralRe

Bauwerksdaten

Mittelbahnsteig:

Niveau unter Geldnde 17 m
Lénge 120 m
Breite 10m

DB

Bahnsteighalle:
Hohe 5und 15m
Breite 15 m

ErschlieRung:
Aufziige (Barrierefreiheit) 2
Rolltreppen 10
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Die Auf-/Zugénge von der U-Bahn miinden in den bestehenden Hauptzugangstunnel der Deutschen Bahn und in
den Tunnel fir den FuR- und Radverkehr am 6stlichen Ende des Pasinger Bahnhofs.

Kontakt

Bei Fragen zum Bauprojekt Verlangerung U-Bahn-Linie 5
kontaktieren Sie uns bitte unter:

Telefon: 089 / 233-61549 oder
E-Mail: ubahn.bau@muenchen.de

Schriftliche Anfragen richten Sie bitte an:
Landeshauptstadt Minchen

Baureferat — Hauptabteilung Ingenieurbau
Friedenstrafse 40, 81671 Minchen

U5 Infocenter

Interessierte kdnnen sich im U5 Infocenter an der Willibaldstralse 70
umfassend Uber die Verlangerung der U5 informieren. Besucher*
innen erhalten mithilfe von Schautafeln einen Uberblick tber die
Gesamtstrecke und die geplanten neuen U-Bahnhdofe. AuRerdem
stehen dort Expert*innen aus dem U-Bahn-Bau fir Fragen und An-
liegen zum Projekt zur Verfliigung. Dartiber hinaus dient der Pavillon-
bau als Sammel- und Ausgangspunkt flir Baustellenflihrungen.

Standort
U5 Infocenter, Willibaldstrafse 70, 80689 Minchen.

Erreichbarkeit
Bus, Linie 57 Haltestelle MitterfeldstralRe.

Offnungszeiten
Mittwoch (auBBer Feiertag), 15 bis 19 Uhr (ohne Voranmeldung).

Internet

Alle Informationen zum Munchner U-Bahn-Bau gibt es unter:
www.ubahnbau-muenchen.de
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Verlangerung der U-Bahnlinie U5
vom Laimer Platz nach Pasing

U-Bahnhofe Baumschule Laim, Am Knie
und Pasing mit Streckentunneln
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